MANUEL DE VOL

Avion DR 400 - 160 - CHEVALIER

.Immatriculation :

.NO de série :

.Certificat de type n°45 du 10 Mai 1972.

: Avions PIERRE ROBIN

FTRCSRCYE DA DANOTS

.Constructeur
IR
FRALCE
tel :
MANUEL

FONTAINE LES DIJON

(80) 35.61.01

APPROUVE PAR LE

SECRETARIAT GENERAL A

L' AVIATION CIVILE

Chapitre Pages Date et visa 5.G.A.C
OTHAL NG —
2 2.1 4 2.5
3 3.1 & 3.2
5 5.1

0.7



~ . - ’
Stre utiltisce en respectant

Cet avion doit
beifides dans

les limites d'emploi sp
manuel de vol.

le prdésent

CE DOCUMENT DOIT SE TROUVER EN PERMANENCE

DANS L'AVION



- Manuel de vol - Fdition ne .: »

DR 400/160 Du : Déceombre 1979

Page de garde

0.1 - 0.2
Table des matidéres 0.3 - 0.4
Liste des mises & jour 0.5 - 0.5 A

Chapitre I : Généralités :

Description et caractéristiques
Description des différents instruments
Planche de bord

1 1.8

1

1
Circuit essence 1

1

1

1

- 1.12
al.13ter

Circuit électrique
Plan 3 vues
Débattements des gouvernes

Chapitre II Limites d'emploi :

Bases de certification

Vitesses limites

Facteurs de charge

Masse maximale

Centrage

Vent 'limite plein travers

Plaquettes

Limitation moteur

Carburant - évolutions - interdictions

¢ o o o s e o

MELDOWUNNDON = =
| i
N N
Con

! I

N N
.
-

Wt

NNVNNMNNMNNDNMNNMNOMODN
L]

jon
e
1]

Chapitre IIT : Procédures d'urgence

Feu de moteur en vol et au sol 3
Panne génératrice 3
Givrage carburateur 3
Atterrissage de fortune 3
Vrille involontaire 3



- Manuel de vol -

DR 400/160

Chapitre IV : Procédures normales :.

Edition n® : 9

Sert. 1980

Préparation des vols

Visite Pré-vol

Avant de mettre le moteur en marche
Mise en marche du moteur

Roulage

Avant le décollage

Décollage
Montée
Croisiére
Descente

Atterrissage

Aprés l'atterrissage

Déplacement de l'avion au sol
Amarrage et précautions & 1'entrepdt

Chapitre V 1

Performances

Jimitation acoustique
Vent de travers- Vitesses :de décrochage
Etalonnage anémométrique

Décollage

Vitesses ascensionnelles

Croisiére

Atterrissage

Chapitre VI

Entretien courant

Nettoyage et vidange

Chapitre VII : Additifs

1.Installation d'un réservoir supplémentaire.

2.Utilisation du stabilisateur de roulis

3.Nouveaux tableaux de bord
L. Hé1lice SENSENICH 74 DM6S5-2-64
5. VFR de nuit et de jour

L,+ - h.1 bis
4,2 - 4.5
L
l|..5 - ’406
h,6 - 4.7
b7
l‘c7 - )4.8 :
Lh,8

h,9 - 4,10
4,10

4,10 - 4.1
b,11 - 4,12
4 12

h,12 - 4,13
5.0

5.1

50]

502

53

5.4

5.5

6.1

7.1

T2 =73

7.4 a 7.0
7.9 a 7.13
7.14 a 7.21



- MANUEL'DE voL -

Edition no 7

DR 400/160 Du & Juillet 1979
~ MISES A JOUR -
No | Pages N° de Nature des amende- Approbation
révisées | 1'édi- ments du S.G.A.C,
tion —
Editi le | Ty
i1tion originale ¢
" |dvToo5-1973 /(D"fészg‘“
]
T 11.13 2 Déplacement des ||
1.13 bis voyants suivant H\ B
modif. majeure n%13.%
2 10.4 3 Réservoir supplémeif;
7.1 taire,
3 7.2-7.3 4 Utilisation du
' stabilisateur de
0.4 roulis (option)
4 0.3 -1.19 5 Tableau de bord /.
1.13bis - version n° 2 f Zn
1.13ter o L7 ROA
NGB & Paaisazy
5 |0.4 - 0.5 6 Schéma é]ectrique\ti: ’
7.4 a2 7.8 et nouveau tableau '}
de bord. e
6 0.4 - 0.5 7 Hélice SENSENICH /.
7.9 2 7.13 74 DM 655-2-64 /




Manuel de Vol Edition 8 - Dec 1879
OR 400/160
MISES A JOUR
_ |Pages N® | Nature des Approbation
N de T
révisées |1'édi|Amendements SCDBAT T
tion S :
s £ ; L »P:" ‘./‘ .
7 0.3 - 0.4 8 |Limitation
0.5A - 1.7 acous tique
2.4 5.0

~0.5 a




MANUEL.DE VOL Edition n°
DR 400/160 , _Sept, 1980
Révision 10-Juillet g4

9

MISES A JOUR ‘

|
SR e
Pages |N° de Nature des amendements Approbation du \
e révimsées|1'édition
8 7.14 & 9 VFR de nuit et de jour
7.21 -en conditionsnon i
0.4 " givrantes
0.5 b Grand tableay do- "8 Ve
£ 722 9 bord - Modale @n
7.23
215488 % |
10 10.5b  pPuil. 88 | REVISION tableau de B
Enlieffr 1\ tude:
7.23 a bord - Modale gp L Ioséniciic Tpeer aﬁu
7.23 b e Febricadions
_BRIDON |/ |
i } | | ] 5 ane e u !




- Manuel de vol - Edition n° : 1

DR 400/160 du : 10-5-1972

Chapitre T Généralités

i) Descriptions_et caractéristiques

Définition envergure (m) : 8,72
Longueur totale (m) : 6,96
Hauteur totale (m) : 2,23
Garde hélice au sol (m) : 0,28

Garde hélice pneu et
amortisseur AV dégonflés : positive

Voilure : La voilure du type "JODEL" dispose d'une
sLructure monolongetron a revétement Dacron.
Type du profil : 43012 modifié
Allongement : 5,35
Didédre en bout d'aile : 14° intrados

Corde de la

partie rectangulaire : 1,71 m
Surface : 14,2 m2
Ailerons @
l Surface des 2 ailerons s 1,&5 m2
Angles de débattement : page 1,17

' I,a commande des ailerons s'effectue au moyen
du manche par 1'intermédiaire de guignols,
cibles et poulies de renvoi.

| l,ea ailerons sont équilibrés statiquement.
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Volets de courbure métalliques :

Surface des 2 volets : 0,669 m2
La commande des volets est manuelle et s'effectue
au moyen d'un levier situé entre les 2 sieges AV

3 positions verrouillées.
1°) lisse : Volets rentrés
20; 1° cran : 15° 405 (15 mmg décollage
3° 2° cran : 60° +05 (15 mm

atterrissage

Nota : En position décollage et atterrissage un
jeu de 15 mm au bord de fuite du volet

est normal.

Empennage horizontal :

Surface 2,88 m2

L'empennage horizontal équilibré statiquement
cst du type monobloc a commande par cébles, équi-

pé d'un anti-tab métallique automatique.

IlLe volant de commande du tab est situd sur 1le

tunnel entre les siéges A.,V,. - Un dindex indi-
que la position du tab sur une lumiére graduéde
de 0 a 10, - 0 = plein piqué

- 10 = plein cabré

Débattements de 1'empennage
horizontal : page 1.17

Surface de 1l'anti-tab = 0,26 m2
Débattements de 1l'anti-tab page 1.17

1.2
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Empennage vertical

Surface de 1a gouverne de direction i 0,63 m2
La commande de 1a gouverne de direction est

classique, par palonniers et bPar cébles,

Débattements de 1la gouverne de direction
page 1,17

Atterrisseurs :

lLe train fixe tricycle caréné, & 3 roues iden-
tiques, dispose d'une suspension oléOupneumatique
.} 7
# grand débattement,

lL.e démontage des carénes de roues entraine
e diminution importante de 1a vitesse sur
trajectoire et des vitesses ascensionnelles,

Le train AV est conjugué au palonnier par
L'intermédiaire de biellettes & ressort..
Il est équipé également d'un verrouillage
automatique en vol de la roue dans 1'axe
amortisseur détendu)

Voie : 2,58 m
Empattement : 1,65 m
Dimension des roues 380 x 150
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Pression de gonflage des pneus : AV : 2 bars
AR : 2 bars

Amortisseur. (course) : AV 160 mm |

AR ¢ 180 mm 1
Pression de gonflage des .t \

amortisseurs : AV : 4,5 bars!
AR : 5,5 bars

“ Huile : SHELL Fluid 4 ;
' BP Hydraulic 1 Aéro

Freins . ‘ |

L'ensemble de freinage du type hydraulique \

: comporte un circuit indépendant
sur chaque roue,

A Le freinage est obtenu en fin de course des
palonniers (plgceé AV).

Le frein a main agit sur les 2 roues princi-
pales, o

A 1'arrét, il est indispensable de caler
1'avion, : '

Huile du circuit hydraulique : MIL.,H.5606-A

1.4
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Groupe motopropulseur (G.M.P.) :
Moteur : - Lycoming
- 4 cylindres opposés a
plat horizontalement
a4 prise directe.
- Refroidissement par air
Type : 0.320 D
Régime maximum continu .. + 2700 t/mn.
Taux de compression : 8,5
Température maxi de culasse : 260° C
maxi de ft : 160° C
Sens de rotation du moteur : horaire
Ordre -d'dllumage ' : 1.3.2.4,
Répime maxi d'utilisation norwsle @ 2700 t/min
|||l‘|_lvr\'_
Cnrter d'huile immergé, capacité : 7,5 1
Prension d'huile : Ralenti (bars) : 1,75 .
Normale ( " ) : 4,5 & 6,3
Choix de'l'huile en fonction de la température
extérieure :
Température supérieure a 15° C : SAE 50 n©° 10
"

comprise entre 30°C et -20°: SAE 40 n°80

Tempdérature maxi de 1'huile : 118° C

Flocieleitd Une lampe témoin (rouge) indique 1le
non ltonclionnement de l1'alternateur, Ce circuit
ont protded par un fusible temporisé de 4O A.
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«

Essence

Essence "Aviation". indice octane mini : 91-96
ou 100-130

Pression d'essence maxi : 0,560 bar
désiréde : 0,210 bar
mini : 0,035 bar

Réservoir d'essence Principal AR : 110 1.

(Les 10 derniers litres de ce réservoir ne
sont utilisables qu'en vol horizontal).

Réservoir d'essence A.V, Droit : 40 1.
Réservoir d'essence A.V., Gauche : 40 1.

I.,e robinet de commande se trouve sur le
tunnel: de tableau de bord et permet de choisir
1'un des 3 réservoirs et de fermer le circuit,

L'installation G.M.P. dispose d'un réchauffage
carburateur. (commande par tirette & blocage

"tout ou rien" et d'une commande de richesse
(tirette jaune).

1.6




Edition n° : 1

~ Manuel de vol -
DR 400/160 du : 10-5-1972
Hélices
MARQUE Sensenich Sensenich Sensenich
~t
TYPE M74 DMS 2.66|74 DM655-2-6€74DM 655-2-64
‘\;‘
D LAMETRE 72" Tan 72"
nota 1 nota 1fnota 1
PAS : 66" 66" 64"
j ;
’ i ‘
Rog%lr g4
Plein gaz
Pas Fixe 2150 t/mn 2150 t/mn 2250 t/mn
Niveau ; . ' :
mer '
Nota 1 : Pag de réduction|de diamdtre
acceptable gar réparation

1.7
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Cabine : .
T

L'habitacle est accessible par une verriere

coulissante largable s'ouvrant de 1l'arriére
vers l'avant.

Les 2 siéges AV disposent de 6 positions de
réglage.,

Les siéges A.V, et A.R. sont équipés de cein-
tures de sécurité a débouclage rapide.

Dimensions de la cabine

Longueur : 1,62 m
Largeur : 1,10 m
‘Hauteur : 1,23 m

pgnditionnement s

2?2 adrateurs au tableau de bord assurent 1'ali-
mentation en air frais.

Le débit et l'orientation sont reglables.
l.es passagers disposent également de :

1) Commande de désembuage

2) Chauffage cabine
I.'ensemble du chauffage est assuré par un

dchangeur qui enveloppe le collecteur d'échap-
pement droit.
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Description des différents dquipements

a) Standards :

Double manette de gaz centrale (cde pompe
reprise)

Contrdéle de richesse (tirette jaune)

Réchauffage carburateur

Coupe-batterie

Bouton poussoir du démarreur

Clef de contact sur sélecteur de magnétos

Ventilation cabine
Tirette commande chauffage cabine

" u désembuage pare-brise
Robinet d'essence (4 positions) _ |
Avertisseur sonore de décrochage "SAFEFLIGHT";

64
Poignée de frein & main
Volant de commande de tab
Jaugeur essence 4 réservoirs sur ensemble
Jeager
Température d'huile
Amperemétre
Compte-~tours avec totaliseur d'heures fonc-
tionnement '

Compas magnétique.
Niveau transversal & bille
Indicateur de vitesse
Altimétre
Variométre
Radiateur d'huile et valve thermostatique

1.9
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Témoin lumineux de - volets

- réserve essence AV et AR
- pression d'huile

- Pressjion d'essence

- alternateur

Interrupteurs—disjoncteurs thermiques
(breakers)
- Indicateurs
- Pompe électrique
-~ Décrochage
- Démarreur
- Servitudes
- Alternateur
- Voyants

1.10
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b) Sur Option :

Indicateur de bPression d'huile
Thermométre pare-brise pour température extd-
: rieure
Thermométre 3 distance pour température exté-
rieure
" Compas au-dessus du tableau de bord
Compas électrique & distance
Contréle du mélange carburateur (mixture—moni—
tor)
Manométre de pression d'admission
Altimétre de précision (3 aiguilles) en pieds
Compteur d'heures JAEGER
Chronométre de bord
Manométre de dépression pour contrdle des
instruments P.s.vV.
Directionnel bPneumatique :
Horizon artificiel bneumatique (alimenté par
* pompe a vide)
Horizon artificiel électrique avec son
interrupteur et son fusible
Fclairage de tableau de bord 2 voyants
rouges avec rhéostat
Antenne "pitot" chauffante (+ interrupteur
+ lampe tdémoin)
Indicateur de virage électrique antiparasite

Coordinateur de virage "BRITTAIN"
I'eu anti-collision rotatif

Radio V.H.F,

Radio compas

VOR

.S

DME

Radio npr
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)

- Marker Beacoﬁ -

Thermo carburateur

Thermo culasse

Phare droit et gauche + interrupteur et

fusible
Feux de navigation

1.12
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1
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20

TABLEAU DE BORD VERSION Nr 1

Manette de gaz 46 Fusibles

Compas magnétique 48 Sélecteur magnétos
Aérateurs. 49 Démarreur
Anémométre 50 Coupe-batterie
Horizon artificiel 51 Alternateur
Altimétre 1 52 Mixture

VOR + ILS ’ 53 Chauffage cabine
Bille , 54 Réchauffage carbu.
Directionnel 55 Pompe électrique
Variométre 61-62-63 Fusibles
Récepteur VOR 64 Chronométre.
Suction PSV

Altimétre 2

Compteur d'heures
Sélecteur d'écoute
Radio-compas

VHF n°1

VHF n°2 :
Pression d'admission
T° culasses
Tachymétre

TO extérieure
Ampéremétre

T® huile

Pression d'huile
Jaugeur essence AVG
Jaugeur essence AVD
Jaugeur essence AR
Jaugeur essence sup.
Fusible 40 ampéres
Jacks Radio
Interrupteurs fusibles
Voyants

Eclairage tableau de bord (option)
Interrupteurs fusibles

1.13 bis
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TABLEAU DE BORD. yppoion N° 2

)
® (D2
@@@@

—

11-
12~
13-
14-
15-

Chronomdtre (optlon)

Anémomatre
Horizon
Altimdtre

Ind1cateur de virage
Conservateur de cap (opt)

Varxometre
Tachymétre. .

Options

Manomdtre. de dépreéaion(DPL)

Température d'huile
Pression d'huile

Amplremdtre ou voltmdtre

16~

17-
18~

19-

21~

22-
- désembuage

23-

24~
25~

26-

Indicateurs de quantité d'essence

-2 disjoncteurs
'20-

Aérateur
Manette des gaz
Jacks radio
{option)
Interrupteurs-

Selecteur magnéto#
Dlgjoncteg;s
Chauffage-

Voyants »
cde de mélange
Réchauffage
carburateurx
Inter. batterie et
alternateur
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GSAC

CONSIGNE DE NAVIGABILITE

définie par la DIRECTION GENERALE DE L’AVIATION CIVILE

Les examens ou modifications décrits ci-dessous sont impératifs. La non application des
exigences contenues dans cette consigne entraine Finaptitude au vol de I'aéronef concerné.

ROBIN AVIATION

l Avions DR400

l Limitation d'utilisation a la catégorie normale (ATA 04)

1. MATERIEL CONCERNE

La présente Consigne de Navigabilité s'applique aux aéronefs DR400 tous modeles a {'exception :

. du modele DR400/500,
. du numéro de série 2447, des numéros de série supérieurs a 2451,
. et des avions ayant regu en rechange une voilure construite apres le 1¥" février 2000.

- 2. RAISON

Le 22 juin 1997, laile d'un DR400 s'est rompue en vol. L'enquéte du Bureau Enquétes Accidents
(BEA) n'est pas achevée, néanmoins linspection de I'épave a permis d'établir un defaut de collage du
longeron principal. Les investigations menées jusqu'a présent, qui ne permettent pas de mettre en
cause le longeron incriminég, montrent cependant que ce défaut n’est pas un cas isolé. Par mesure de
précaution, la DGAC a décidé de limiter l'utilisation de ces aéronefs a la catégorie normale.

3.  ACTIONS IMPERATIVES ET DELAI D'APPLICATION

Les mesures suivantes sont rendues impératives & la date d'entrée en vigueur de la présente
~ Consigne de Navigabilite |

L'utilisation des aéronefs est limitée a la catégorie normale. En particulier, les décrochages sont
autorisés (a l'exception des décrochages dynamiques) ainsi que les virages inclinés de 60° au
maximum. Les "huit paresseux” et les "chandelles" sont interdits.

La limitaﬁon peut étre levée apres inspection/réparation des longerons de voilure selon les instructions
techniques NAV 2000-1, NAV 2000-2, NAV 2000-3, NAV 2000-4, NAV 2000-5 et NAV 2001-03 du

~ constructeur.

ROBIN AVIATION
‘ 1 Route de Troyes
’ 21121 DAROIS
Tél.: +33.[03].80.44.20:50)

-

Cette Consigne de Navigabilite doit étre portée a la connaissance des pilotes et insérée dans le
Manuel de Vol de l'avion. Une plaquette autocollante appropriée recouvrant e "U" figurant sur 1a

plaquette d'origine doit étre mise en place.
ol

nlOG

! Date : 13/06/2001 Rgsilsng\ll)l}gl(l)%N 2000-224(A) R3

I S - —
_ _ s e e
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Chapitre II : Limites dtemploi

a) Bases de certification -
L'avion DR 400-160-Chevalier a été certifié le
10-5-1972 en catégorie normale et utilitaire con-
formément aux conditions techniques suivantes :
— Conditions générales du réglement Air 2052,
mise a jour du 6 juin 1966 .
— Conditions complémentaires pour conformitd
3 FAR 23 et amendement 7.
- Conditions particulieres relatives au largage
verriere.

b) Vitesses Limites (Equivalent de Vitesse EAS)
& la masse maximale :

Vvne : (Vitesse & ne pas dépasser) :308 Km/h
Vno EVitesse maxi d'utilisation normale):200 "
Ve ¢ (Vitesse de calcul en croisiere) : 260
Va §Vitesse de manoeuvre) 1215 "
vie : (Vitesse Limite, volets sortis) +170 "

Repéres sur 1'anémometre :

- trait radial rouge : 308 Km/h
- Arc jaune de 20U 4 308 Km/h
z6ne de précaution "air calme”
| - Arc vert de 103 4 260 Km/h
z6ne d'utilisation normale
Arc blanc de 93 a 170 Km/h
28ne d'utilisation des volets
I.'avertisseur de deécrochage fonctionne 10 a 1Y Km/1

avant le décrochage.
2.1
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c) Facteurs de charge limite de calcul a
la masse masse maximale

- Volets escamotés (l1isse)

o]

= +3,8 et -1,9 nyw

- Volets sortis .ot n o= 42

d) Masse maximale autorisée : (Kg)

- Décollage : 1050 Kg
~ Atterrissage t1u45 Kg
- Evolutions catégorie "y" . 950 Kg

o) Centrage :

Mise & niveau Longeron supérieur du fuselage

Rérérence du centrage : Bord d'attaque de 1a
partie rectangulaire de
de l'ajle

Longueur de 1a corde de
référence : 1,71 m

Catégorie mN» Limite AV : 0,205 m & 750 kg

.soit 12 9
t 0,h28 m & 1050 Kg

ot . soit 25 9
Limite AR : 0,564 m (33 % )
(Limite valable pour toute masse)

avant Lont chargement, 1le pilote doit s'assurer
b exemple, & 1L'aide du centogramme que 1la

mnsse ol le, centrage sont a 1'intérieur des
Tl tes prosceritos,

Noita + Ia banquette A doit comporter une ecqn-
ture par passager, P
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ol
m

K| Graphique - Messe-Centrage
1950 |- — — — — — — — T
950, b — — — -~ L
o 1
1 !
|
T !
188 o= i — I
L , |
categorie, u
0,205 0,428 - 0,564
A2 25% %97
') Vent Limite plein travers : 22 Kts.

tr) Plaquettes obligatoires

1

SOUTE & BAGES
Maxi : 40 Kg
Voir Centrogramme

NE PAS TFUMER

Conditions de vol
VFR DE JOUR .
En zone non givrante

2.3
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Cet avion doit &tre utilisé en catédgorie ;
normale ou utilitaire conformément au j
manuel de vol de l'avion approuvé |
par les Services Officiels, |
It) Sur cet avion tous les repdres et plaques

sont relatifs A son utilisation

en catégorie normale. :
Pour l'utilisation en catégorie utilitaire |
se référer au manuel de vol. |
Aucune manoeuvre acrobatique y compris
la vrille n'est autorisée pour
L'utilisation en catégorie normale,

Vitesse de manoeuvre Va = 215 Km/h = vitesse
maximum & laquelle on peut braquer les
rouvernes a fond. (Profondeur. Direction, Ailerons)‘

h) Limitations moteur :

Régime maximum continu : 2700 t/mn (trait radial

Température maxi culasses : 260°C rouge)

hulle : Température maximum : 118°C (trait rouge)
Pression normale : 4,5 & 6,3 bars (arc N
Mini ralenti : 1,75 bars vert)

'ssence : Pression minimum : 0,035 bar

Puissance maximale utili sation normale’ : 2700 t/mn

i) Repéres sur le tachymétre :
Arc vert 2300 & 2700 t/mn

hY

Trait rouge & 2700 t/mn

J) Carburant :
Essence "AVIATION" indice d'octane
mini : 91/96 ou

Réservoirs| Capacité totale 100/130
X

Principal 110 1

AV Gauche Lo 1

AV Droit ho 1

2.4
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k) Lubrifiant :

Capacité du réservoir : 7,5 litres (8 quarts
Jauge minimum : 3,8 litres (4 quarts
Jauge maximum t 745 litres (8 quarts

1) Evolutions :
Décrochage (Voir page 5.1)

Interdiction :

Aucune manoeuvre acrobatique n'est autorisde
en catégorie "N",

Vrilles interdites

2.5
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Limites d'emploi dans la catégorie "y"

Dans les limites de cette catégorie sont
autorisdes les manoeuvres suivantes

Virages serrés

Huit lent

Virage en montde dynamigue
Décrochages de mises en garde

Ces manoeuvres doivent &tre effectudes.dans
les conditions ci-dessous. :

les siéges A.R doivent &tre inoccupés,
LLes vitesses d'entrée et de sortie doivent
se situer dans le domaine d'utilisation
normale,

2.5 bis
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Chapitre III : Procédures d'urgence

1) Feu de moteur en vol :

Fermer l'essence ,
Mettre plein gaz jusqu'a épuisement du
combustible
Couper les contacts allumage
Couper le contact batterie et l'excitation
de l1l'alternateur.avant l'atterrissage
Nota : La coupure contact batterie supprime
également le fonctionnement de l'aver-
tisseur de décrochage,

2) Feu de moteur au sol :

Ne pas enlever les capots

Diriger le jet de 1l'extincteur dans la
prise dynamique ou par le trou de
passage des échappements.,

3) Panne de l'alternateur :

Si 1'ampéremétre indique "Décharge" (-)

Couper l'excitation de
1'alternateur et réduire les consommations
électriques au minimum. (Radio, instruments)
puisque seule la batterie fournit du courant.

Aucune anomalie de fonctionnement du
moteur n'est a craindre.
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) Givrage du carburateur !
$i le régime diminue sans autre variation
des paramétres de vol (Vitesse-altitude)

| irer le réchauffage carburateur a fond.
Commande A4 2 positions : tout ou rien.
l,o régime augmentera dés que la glace sera
fondue. Le fait de tirer le réchauffage car-
burateur provogue normalement une chute de ‘
1éerime de 150 t/mn et augmente la consomma- !
.1on horailre, ; |
51 le givrage est brutal, tirer le réchauf - !
tape carburateur et mettre plein gaz. |

n) Atterrissage de fortune : |

_ vérifier les ceintures de sécurité

_ Fermer l'essence et couper le circuit
électrique avant l'atterrissage pour
éviter tout risque d'incendie.

Nota : En cas de déformation du capot moteur

consécutive & un incident au cours de l'at-

terrissage et empé&chant 1'ouverture normale

de la verriére vers l'avant, utiliser le

systéome de largage : soulever les deux anneaux

rouges de largage, ouvrir le verrou central
de verriére.

6) Vrille involontaire :

En cas de vrille involontaire la récupération
doit &tre effectuée par des actions normales,
classiques. (Manche aux neutres, pied contraire)
l,es volets doivent &tre rentrés.

3.2,
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Chapitre IV : Procédures normales :

1) Préparation des vols :

Avant chaque vol, s'assurer que la masse
et le centrage sont & 1l'intérieur des
limites prescrites. (Par exemple & 1l'aide
d'un centrogramme).

béLermination du centrage pour un poids donné

1°© Méthode :

Utiliser le centrogramme fourni par le

constructeur, :

Important : Vérifier que le point de
départ corresponde bien a la
derniére fiche de pesée.

2° Méthode :

Kffectuer le calcul classique des moments
avec les bras de levier suivants (en m, )

Passagers AV 0,41 m
Banquette AR + 1,19
Ilssence AR : + 1,12
Ilssence AV : + 0,10
Hagages : + 1,9
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enple de calcul de chargement :

Masse de l'avion & vide : 570 Kg

Edition n® t 1

du : 10-5-1972

Centrage de l'avion & vide : 0,239 m (14 %)

— Moment & vide ¢ 570°x 0,239 = 136,23
- Passagers Avant : 154 x 0,410 = 63,14
- Passagers A.R : 154 x 1,19 = 183,26
- Ksasence AR : 80 x 1,12 = 89,60
~ Ikssence A,V ¢ 58 x 0,1 = 5,80
- Bagages t 30 x 1,9 = 57,0

1046 Kg 535,03

Cenlrage en charge
535,03

—m-_E_6—= 0,511 m

e centre de gravité est donc & 1'intérieur

ley

N

lLn masse maxi autorisde.

limites et la masse totale est inférieure

4,1 bis
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2) Visite pré-vol :

1) Pousser l'interrupteur général (coupe-
batterie) sur marche

- Vérifier 1'indication des jaugeurs
d'essence :

- Tirer 1l'interrupteur général (coupé),
contacts magnétos coupés, robinet
d'essence ouvert, correcteur, alti-
métrique (richesse) tiré.

2) Avant le premier vol de la journée

3)

et aprés chaque plein de carburant,

aprés avoir laissé reposer quelques

instants, appuyer sur les purges essence,
(Voir planche 1-1k4)

- Vérifier les bouchons de fermeture des
réservoirs d'essence

— Vérifier la mise a l'air libre des
réservoirs

- Vérifier la propreté des prises d'air

statiques.

— Vérifier 1'état des empennages
_ Vérifier le tab (charniéres libres)
_ Vérifier les charniéres de la direction

- Vérifier 1'état des volets et leurs

charniéres

- Stassurer qu'en position fermée, les

volets soient en appui sur les cales,

h,2
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5)

6)

8)

Vérifier les charniéres d'ailerons
Enlever les cordes d'amarrage et
la fourche de manoceuvre s'il y a lieu

Vérifier 1'état des atterrisseurs
principaux.
Pression de gonflage des pneus
AR : 2 bars
AV : 2 bars
- Vérifier que la course restante des
amortisseurs soit au moins égale a
70 mm
(le haut de la caréne de roue
doit se trouver sous le trou repére
de la caréne fixe. (avion vide, essence
uelconque) sinon regonfler 1'amortisseur
Pressions indiquées sur la jambe de
train de l'avion)
- Vérifier 1'état de careéene de roues

- Vérifier la propreté verriére

- Vérifier le niveau d'huile (Ne pas voler
avec moins de 3,8 litres)

- FFaire le plein pour un vol prolongé

- Vérifier 1'état de 1'hélice, du cdne,
des déflecteurs

~ Vérifier 1'état de 1'entrée d'air de
la prise dynamique et s'assurer de sa
propreté
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.})

Vérifier la fixation des échappements
Purger le filtre-décanteur

Démonter s'il y a lieu le filtre & air

et le nettoyer

Fermer et verrouiller la trappe de visite
d'huile ;

Vérifier la fixation du capot moteur
supérieur (dzus)

effectuer la visite pré-vol compléte
avant le premier vol de la journée,
Ensuite on peut limiter les vérifications
a 1'état des gouvernes

Avant de s'installer dans la cabine vé-
rifier l'arrimage des bagages

Avant de mettre le moteur en marche :

Régler et verrouiller les sidges et

les ceintures de sécurité

Verrouiller la fermeture de la cabine

Vérifier les commandes de vol

Serrer le frein de parc (point blanc

sur la poignée a 12 H

Pousser 1l'interrupteur général

Regler le tab au neutre

Pousser la commande de richesse (Plein
riche)

Pousser le réchaqffage carburateur

Ouvrir l'essence

Rentrer les volets

b b
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W) Mise en marche du moteur :

- Pompe électrique en marche

- Lorsque les pulsations s'espacent, action-~
ner la pompe d'injection (commande de
gaz) sur toute sa course, 2 fois.

- Réduire les gaz

- Batterie et excitation en circuit

- Contacts sur magnéto gauche (Position

"Left" L)

- Démarrage

- Contact sur "BOTH"

- Laisser le moteur tourner aussi prés du
ralenti que possible (surtout s'il est
froid) & un régime ou il ne vibre pas.

Des explosions espacées suivies de "puff" et
fumée noire dans les dchappements indiquent
un moteur noyé,

Couper les contacts magnétos, pousser les
gaz a fond, faire tourner 1'hélice au démar-

reur une dizaine de tours pour éliminer 1l'exces
d'essence,

Recommencer le démarrage normal sans ponmper,

S1 le moteur est sous-alimenté (temps froid),
11 est nécessaire d'effectuer des injections
supplémentaires,

h.s
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Des les premiers allumages corrects, ouvrir
Légerement les gaz pour entretenir la rotation.

Par temps trés froid, brasser 1l'hélice a
Iiv main puis essayer comme ci-dessus.

Nota : Laisser refroidir le démarreur entre
chaque tentative afin de ne pas le
griller prématurément,

5) Roulage
- I'reins bloqués, mettre un peu de gaz

pour faire basculer le nez de l'avion,

et &tre assuré que la roue AV est dé-
verouillée.

- Déserrer le frein de parc. !
- Rouler doucement pour éviter autant que
possible d'avoir a freiner brutalement.

Mellleur régime de refroidissement au parking

1200 t/mn

Pour un roulage rectiligne, éviter de solli-
citer continuellement le palonnier,

l.es virages au sol doivent touJours
s'effectuer a faible vitesse.
— PPonr des virages serrés a faible vitesse
frreiner 4 fond de course de palonnier.

'n rovlage avec vent de travers, incliner
I« manche dans le vent pour contrdéler
Itavion.,

h,o
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Rouler particuliérement doucement sur terrain
caitlouteux (Risque de projection sur pales
d'hélice, caréne de roues, empennage horizon-
Lal )

Nota : Le refroidissement étant calculé pour
le vol, éviter de surchauffer le moteur
au sol, en effectuant des points fixes
notamment.

Par temps humide et froid, tirer le ré-
chauffage carburateur pendant le roulage
et les actions vitales (Ne pas oublier
de le repousser pour le décollage).

6) Avant le décollage :

I'anire chauffer s8'il y a lieu vers 1200 t/mn.

Ne pas effectuer de point fixe moteur.
_ Vérifier les magnétos individuellement a

-1800 t/mn (125t/mn maxi entre 1 et 2 et 1 + 2)
- Vérifier la coupure:de contact vers 1000 t/mn.
~ Vérifier les instruments et la radio.

BEftectuer les actions vitales (ACHEVER).

7) Décollage

~ Réchauffage carburateur et commande richesse
poussda,
Mottre plein gaz doucement,
Contréle du régime moteur (mini'ZZOO).
51 le régime est inférieur interrompre le
dicollage et faire contrdler le moteur.

i

h.7
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- Ne pas soulager la roue AV pour faciliter
la tenue dans l'axe

- Décoller franchement vers : 100 Km/h

_ Palier de sécurité

_ Début de la montée vers : 125 Km/h

Décollage par vent de travers @

- Utiliser les ailerons pour diminuer la com-
posante transversale due au vent.

~ Accélérer l'avion a une vitesse supérieure
2 la normale.

_ Décoller trés franchement pour éviter de
retoucher la piste.

- Une fois en 1l'air, orienter ltavion vers le
vent pour corriger la dérive.

#) Montée :

- Passage des obstacles
Vitesse de meilleur angle de montée :

ler cran de volets 130 Km/h
- Montée normale @
Hentrer les volets
Toujours plein gaz, accélérer a la vitesse
oplimam de montée 160 Km/h
Hoyrler te tab de compensation des efforts
aur lan profondeur

Couper la pompe électrique
Notn 1 bn montdée au plus grand angle doit &tre
e courte durée en raison du refroidis-

aemen |, moteur.

h.8
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LLes 10 derniers litres du réservoir d'essence
Arriére ne sont pas consomm ables en montde.

9) Croisidres :

- Manette de gaz pour réegler le régime moteur
en fonction de la puissance désirde,
- Reglage du tab de profondeur
~ Réglage de la richesse
Correcteur manuel de la richesse du
mélange

Appauvrir progressivement Jusqu'a ce que 1le
moteur ne tourne plus rond puis enrichir suf-

fisamment pour qu'il tourne & nouveau régu-
liérement.

La richesse doit &tre réajustée aprés
chaque changement de régime ou d'altitude.

Altdtude de croisiére

Pour maintenir une puissance constante il
est nécessaire de pousser la manette des
a2z lorsque I'altitude augmente,
(Voir chapitre "Performances ")

I raY
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1L n'y a aucun inconvénient sur le plan
mécanique 4 utiliser un régime de croisieére
dit "rapide" & savoir voisin mais inférieur
N 2700 t/mn (régime maximum) & condition que
la puissance soit elle-méme inférieure ou
Gprale A 75 %

10) Descente :

- Tirer systématiquement le réchauffage
carburateur, moteur réduit.

_ Diminuer la vitesse - régler le tab
— Pousser la commande de richesse (plein
riche)

- Pompe électrique de secours en marche

- En dessous de 170 Km/h sortir les volets
au moment opportun
Réajuster le tab

Nota : Durant une descente prolongée, augmenter
de temps en temps le régime afin de
maintenir le moteur chaud.

11) Atterrissage !

_ Vitesse de présentation

VI = 1,3 fois la vitesse de décrochage
VI = 120 Km/h & 1045 Xg

_ Réchauffage carburateur tiré a fond
et bloqué
_ Richesse poussée (Plein riche).

lt, 10
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Surveiller la vitesse surtout par vent fort
Arrondir progressivement

Atterrissage manqué :

- Lo remise des gaz est possible en toute
configuration

- Pousser le réchauffage carburateur

- Rentrer les volets dés que possible a la
position décollage (ler cran)

Atterrissage par vent de travers :

- Présentation a inclinaison nulle en corri-
geant la dérive ou avec une aile basse
aile au vent) ou un combiné des 2

~ Redresser juste avant de toucher

- Maintenir la ligne droite au palonnier ainsi
qu'a l'aide du gauchissement qui sera main-
tenu du cdté d'ou vient le vent

12) Aprés l'atterrissage :

- Rentrer les volets dés le roulage

- A l'arrét sortir les volets (on évitera
ainsi de les détériorer a la descente des
passagers)

- Verrouiller le frein de parc

- Moteur & 1200 t/mn

- Sélectionner chaque magnéto et vérifier la
coupure des contacts

- Tirer a fond la commande de richesse qui agit

' comme étouffoir en fin de course

o1
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Couper le circuit allumage
- Couper la batterie
- IFermer l'essence
- Caler les deux roues principales

1}) Déplacement de l'avion au sol :

- Utiliser la fourchette de direction de la
roue AV

_ Un centrage AR entraine le verrouillage de
la roue AV. Dans ce cas le déverrouillage de
cette roue est obtenu en soulevant la queue
de 1'avion ou en appuyant sur 1l'hélice

Nota : Un braquage trop important de la
roue AV entraine le serrage des
freins de l'une des roues principales

.

1) Amarrage

- Avion vent arrieére

- Bloquer le manche avec la ceinture de sécu-
rité de la place pilote

- Amarrer par les 2 anneaux sous les ailes et
1'anneau situd & l'arriére du fuselage

- Ne pas bloquer le frein de parc

- Caler les roues

- Mecttre la housse

h,12
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(5) Précautions & l'entrepdt :

- 5ans housse, le soleil fera apparaitre des
marbures dans le plexiglass de la verriere.

- i 1l'avion est inutilisé un certain temps
veillez & sa propreté.

"Un,pefit effort sera toujours
: récompensé"

- Brasser également l'hélice quelques tours
au minimum toutes les 2 semaines pour

lubrifier les parties internes du moteur.

Le plein d'essence empéche la condensation

dans les réservoirs.
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LIMITATION ACOUSTIQUE w

conformément 2 1'arrété du 3 avril 1980, le niveau
maximal de bruit admissible pour 1'avion DR 400/160

correspondant a la masse totale maximale de certifi-
‘cation de 1050 kg est de 74,0 dB (A).

le niveau de bruit déterminé dans les conditions
fixées par l'arrété précité a la puissance maximale
continue est de 73,3 dB (A).

L'avion DR 400/160 a regu conformément a 1'arrété

du 30 juillet 1975 le certificat de type limitation de
nuisance n° N 45 2 1a date du 12 décenbre 1979.

*En vigueur pour les avions dont le premier vol
a été effectué aprés le ler Jjanvier 1980.

5.0
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Vent de travers limite démontré

40 Km/h - 25 M.P.H. - 22 Knots

Vitesse de décrochage : Vi en Km/h (au poids

total)
Inclinaison de l'avion 0° 30° | 60°
Volets rentrés 103 111 |1k46
Volets ler cran - décollage 97 104 137
Volets 2e cran - atterrissage| 93 100 (132

Etalonnage andémométrique :

L'installation anémométrique étant bien
adaptée, les vitesses indiquées sont prati-
quement égales aux vitesses conventionnelles.

Vi = V conventionnelle
Les vitesses indiquées ne seront corrigées

qu'en fonction de l'altitude et de la tempé-
rature extérieure.

Ut
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Performances de décollage

Par vent nul, volets au ler cran, hélice Sensenich 74 - 2 x@

Altitude | Température Masse 1050Kg Masse 850 Kg

e g biste Béton | Piste Herbe | Piste Béton | Piste Herbe
Std -20 - 560 (280) 660 (380) 360 (175) | Los (220)

0 std = 15 620 (310) 745 (435) 395 (195) 450 (250)
Std +20 690 (350) 830 (490) 435 (215) 500 (280)

std -20 750 (375) 925 (550) 470 (230) 550 (310)

4000 Std = 7 g8ho (L420) 1055 (635) 525 (260) 615 (350)
. Std +20 oko (475) 1195 (730) 580 (290) 690 (400)
Std -20 1030 (510) | 1355 (835) 635 (315) 765 (445)

8000 Std = -1 1165 (580) 1565 (980) 710 (355) 870 (515)
Std +20 1310 (650) 1805 (1145) |- 790 (400) 980 (590)

Dans chaque case : - Distance totale enm depuis l'arrét

B Beener 1 mlsment pour atteindrs 1,1 Vsi)

Influence du vent de face : pour 10 Xt multiplier par 0,8
pour 20 Xt multiplier par 0,66

pour 130 Kt multiplier par 0,55
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Performances de montée

en atmosphére standard,

Volet a 0°,

pleine admission, mixture optimale
hélice Sensenich 74 - 2 x 66

A _la masse de 1050 Kg

Vitesse ascensionnelle au sol 3,8 m/s
Réduction de 0,22 par 1000 ft

Plafond pratique 14500 ft

Vitesse optimum 165 au 'sol, 145 au plafond

A_la masse de 850 Kg

Vitesse ascensionnelle au sol 5,3 m/s
Réduction de 0,25 m/s par 1000 ft
Plafond pratique 20 000 ft

Influence de la température

Chaque 10° au-dessus du standard abaisser le
plafond de 1000 ft et diminuer la vitesse
ascens ionnelle de 0,22 m/s.
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Performances en palier

N la masse maximale: 1050 Kg,
en atmosphére standard,

au reglage mixture optimale,
sans réserve de carburant,
par vent nul,

hélice Sensenich 74 - 2 x 66

Puissance Altitude | V vraie Régime Distance
onsonmation feet Km/h moteur Km
Duréde
I L
leine "0 266
Admlasion 4ooo : 261
8000 255
12000 . 2h8
75 % 0 C 237 2500 1280°
95 1/1 44000 © 2h6 2600 1330
nH 25 8000 ' 255 2700 1380
6O % 0 216 2300 1460
28 1/H 4000 223 2390 1510
6 H W7 8000 230 2480 1560
12000 236 2570 1600

Performances en plané

Moteur coupé 1l'avion plane 9,8 fois sa hauteur

Y

A Vi 145

I.'altitude et la température n'ont pas d'in-
flucnce sensible

N

N
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Par vent nul,

DR 400/1

60

Edition 1 du 10-5-1972

Performances d'atterrissage

volet au 2e cran

Altitude Température Masse 1045 Kg Masse 845 Kg
feet ‘ o° Freinage | Sans frein Freinage Sans frein
vhhdmaﬂw - sur herbe modéré sur herbe
std -20 510 (230) 630 (350) | 435 (190) 530 (285)
) Std = 15 545 (250) 670 (375) | 460 (205) 560 (305)
std +20 575 (270) 705 (400) | 485 (215) 595 (325)
std -20 565 (260) 695 (390)| 475 (210) 580 (315)
Looo Std = 7 600 (280) 740 (420} ! 505 (230) 615 (340)
std +20 635 (300) 785 (450) | 535 (245) 655 (365)
Std -20 620 (293) 770 (L435) 1 520 (240) 640 (360}
8000 std = -1 660 (320) 820 (480) 555 Amm_ov 685 (390)
Std +20 700 (3k0) | 875 (515)| 585 (275) 725 (415)

Dans chaque case . =

Influence du vent de face :

- {Longueur de roulemen

Distance totale en m depuis le passag

)m.<“

pour 10 Kt multiplier par
pour 20 Kt multiplier
pour 30 Kt multiplder

1,3 VsO jusqu'a l'arrét
t apres

A

impact a
0,8

par 0,66

par 0,35

‘Vs0)

e des 15 m
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Chapitre VI : Entretien cpurant :

1) Nettoyage : :

- Laver a l'eau et au savon. Rincer A
l'eau claire

- Ne jamais utiliser le jet
- Lustrer les peintures avec des produits
. trés 1légérement abrasifs

- Ne pas employer de produits & base de
silicone

- Pour la verriére employer un produit
spécial pour plexiglass

2) Vidange :

La vidange de l'huile moteur doit é&tre
effectude toutes les 50 heures.,

Nota : Pour l'inspection des 50 et 100 H '
se référer au manuel d'entretien.

6.1



~ MANUEL DE VOL - Edition nr 3

DR 400/ 160 | Du : 29.5.73

CHAPIIRE VIL : ADDITIFS

I - }ﬁﬁTALLATION D'UN RESERVOIR SUPPLEMENTAIRE
( sur Option)

Capacité : 50 litres

Bras de levier : 1,61 m

Localisation : sous le coffre & bagages

Pour utiliser le carburant contenu dons le réser-
voir supplémentaire consommer d'abord une quantité suf-
fisante du réservoir arriere puis vidanger le carburant
du réservoir supplémentaire dans ce dernier a 1'cide de
la tirette placée sur le tunnel avant.

La quantité de carburant contenue dans le réser-
voir supplémentaire est donnée par un indicateur placé

dans la partie supérieure droite du tableau de bord.

71



MANUEL DE vOL i Edition n°® 4
_. DR _400/160 pu :10.05.1976

2 - UTILISATION DU STABILISATEUR DE ROULIS
(OPTION)

TYPR

-

Stabllisateur de roulig EDO-AIRE-MITCHELL CBNTURY 1-AK 306

e e e e et e o o

Ne pas utiliser le stabilisateur lors du décollage et de’
1'atterrisaage. :

PROCEDURES D'URGENCE

e e s e et e e e

-

En cas de mauvaisg fonctionnement le stabilisateur peut
btre coupe momentandment soit en appuyant sur le pousg-
solxr situé sur le manche, soit en coupant 1'interrupteur
principal situé au tableau de bord.

De plus le stabilisateur peut étre facilement surpassé
en actionnant les commandes de vol manuelles.

T e i e 4 s e e e e vt e e

4.1 Contxdle prévol

- Enclencher 1'interrupteur principal du stabili-
sateur.

- Tourner le bouton de commande marqué "TURN" A
gauche ou A droite et vérifier que le volant
tourne dans la bonne diraction.

~ Durant le roulage, le bouton "TURN" étant au
neutre, contxdler que le manche tourne dans la
direction opposée lorsque 1'on effectue un vi-
rage.

- Vérifier le mouvement des ailerons.

- Contréler que lorsque 1'on appuie sur le bouton-
boussoire situé sur le manche le stabilisateur est
dénsengagé wmomentandment s




MANUEL DE VOL Edition n® 4
DR 400/ 160 Du : 10.05.1976

4.2 Avant décollage et atterrissage

Couper 1l'interrupteur principal du stabilisateur.

4.3 Montée, crolsiére, descente

Mprés avoir stabilisé 1l'attitude de 1l'avion et
réglé le trim de profondeur, enclencher 1l'inter-
rupteur principal du stabilisateur.

Le bouton “"TURN" étant réglé au neutre, ajuster
le bouton marqué "TRIM" pour éviter toutes dérive
de cap.

Un virage peut étre commandé soit manuellement en
appuyant sur le bouton poussoir du manche et en
actionnant les commandes, soit en tournant le
bouton "TURN" (virage & taux standard).

NOIE : Pour voler horizontalement et sans dérive de cap,

N il est néecessaire d'avoir bien réglé le trim du
stabilisateur, et de veiller 4 garder la bille
de l'indicateur au milieu.
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Avant
F Alternateur
. t (h
Démarreur T
. |-
e
Relais . Batterie
Relais
démarreur batterie
» X ]
Tz
. .| . o e ]
Cloison pare=-feu ‘ EL “l Régulateur
e e — de tension

Ampéremetre ou

N {m

Fusible S

A0 A Dirrupteurs

DU

<> Voltmetre

Alternateur

SCHEMA DE PRINCIPE

CIRCUIT ELECTRIQUE
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@15

s
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Frein de parc
Rohinet sélecteur essence

Cde voiets

|
mm ¢}

Indicateur tab. prof.
Cde tab. prof

Jacks radio
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Eguigenents

AnfAmomdtre, ... ...,
Altimdtre 1......

s s 000 s

. e

Indicateur de virage 1..

Variomttre . oo

Tachymdtre, ..o
Conpas magnétique.

Y

s 00 0

PO S

.

AnpPremdtre ou voltmdtre..
lempférature et pression huile...
tndicateurs et pression essence,
Commande des PAZ. . v i,
tontact général et interrupteurs
Nimarteur et sélecteur magnéto..

Mixtuye
Iampe Alectrique.
pdchnul fage
livetten chauffage

tinjpomrteurs et fusibles

AL RLEUTA . Lo h e oo

(RIS

bHorn

Alttwdtora 2.......

Hovizson nrtificiel

.

.

PRI IR AR I A R

s a0 e s s

carburateur.

« s e e

tvmmorvnteur de cap.....

.

.

tewpdrnture extéd rieure...

tudivntear de dépression,

Hatlo

MAuntat Aclairage

thionombtre

Viyantn . . Lo,
lempdrature cylind
roul

ot g

d'henren.
Vioeanion

fawmpAsaturn carbur

PR ]

res....

PR

ateur.

d'admispion,....

6

Positions possibles

— 0 O
1
N
(o))

O o~ DD
1
RN

ped st bed ot ek b b et ped
DA DU SN O

20-5

21

22

23

24

25-26-27

28

29

30
11-20-23-9%

31-20-23
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J

Rohinet sélecteur essence

1
Frein de parc

Cde volets

00000000000

I
0
1 e mmm
1 X
*
o
°®
Oo <
Oo a
Ool' = £
O o\l=
0ol |8 & =
oo |. = Z
x Z ®
[ = | -
8 = ©

H}@

7.7
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Eguigenﬂnts

Positjions possibles

Aémombtre. .. ......... Qs
Altimbtre 1.,
Indicateur de virage 1.....

)

DR I S R S SRR S

Variomdtre...... s

...............

lachymdtre
Compag magnétique...............
Anplremdtre ou voltmdtre,.
Teupérature et pression huile...
ludicateurs et pression essence,
Commande des gaz...
imtact général et interrupteurs
Nemarreur et sélecteur magnéto..
MIMEU®: o i somnnessmmme s oo vmmns o

ompe #lectrique

e v b e et

Hechauffage carburateur
liiet ten chauffage
hinjoncteurs et fusibles

......

........

--------

Alrateurs. ...

O PG

Altindtre 2.....
Howzon

................

artificiel
Conmervateur de cap.............
Taupérature extérieure..........
Indicateur de dépression
Hadio

........

...........................

Mhaontat éclairage............. ;

(hronomdtre
Voyante

.....................

.....................

Tewpfrature cylindres

...........

PGLT
Complteur
Pyanniom
fampérature

\.

......

carburateur

...........................

d'heures
d'admisgion

[

7.

24-35-36

25-26-27-32

28

29

30

31-33-34-35-36-37-
20-23-9*%

\20-23
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4 - HELICE SENSENICH

1. Gendralités

Helice 74 DM 6S5-2-64

Diamdtre 1,83 m

Puan G4

Riepime maximal @ 2700 RPM

tépime minimum point fixe niveau mer : 2250 RPM

"o I'er formances

Voir pages 7.10a 7.13
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PERFORMANCES DE MONTEE

15 -
- l : ! ‘ ' l ‘ la Vi = 160 km/h a o ft
[0 s S I f ! ‘“— Plein gaz
e o4 L v —
- "1 Mixture optimale
13 f ! o
Lo . 1 . i.J]Conditions standards
12 « + : t-4Hélice Sensenich 64"
T "' "lcorrection de tempera-
1 : : 1ture + 3,5 7 pour
-+ S 100
Ol H!']‘H!'
ol [ P
: A
T | 0
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PERFORMANCES DE CROISI ERE

15
Masse
14 : 1050 kg
H— Helice :
13 : — Sensenich 64"
' | TXT 17T Mixture :
12 T 17 I Tmeilleure
i ' L }+- t-—] puissance
n , )
%\\J .
o -H-H T HE TR
HEERENISER
9 L. s \‘)/ —
‘:f 8 T S (_,.___, ) N
(a} N! \I
.q_ﬂ,ql; .
:: 7 %H O,I : ’_\’
- ~ = | o N1
5 al vt Tl 1
6 ﬂu._,: | Ao
- A \ BER
s dodroigy |t
al !
. d I BN \
5] ’ B , \
. } b — _,_._4_.]’_'73
% \ . o \
" 3 o / o~ —
-1 \ = J i \
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7.  UTILISATION DU DR.400/160 RN

RIGIME V.F,R. DB NULT EN ZONBS NN GIVRANTES

*Liste des équipdudﬁt8 apéciaux montés en plus des
dquipements de pilotuge et de navigation exigés
pour la délivrance du certificat de navigabilité

3

pour. le vol VQ,-R(' de jwru
En accord avec 1'arr@té du 10 Novembre 1967
modi fi4 pax l'lrrigf du 8 juille: 1976,

1’ - Un horizon artifieiel

2 - Un indicateur bille-aiguille

3 - Un indicateur gyroscopique de direction

4 - Un variomdtre :

5 - Des feux de position

6 - Un feu.anti-collision

7 - Deux feum:d'atterrissage . * ’ o
8 - Un dispositif d'éclairage du tableau de bord-
9 - Une torche électrique ‘ ‘
10 - Un émetteur récepteur V.H.F. de catégorie 2
11 - Un récepteur V,0.R. de catégorie 2 ou un

radio-compas de catégorie 2.

12 - Plaquette VFR de nuit

13 ~ Fusibles de rechanges
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Equipements Positions possibles

AémomBtre............. e 1
Altimdtre 1..... ..o iiiviinennn. 2
Indicateur de virage 1........ o003
UMt OMPBET® . o vttt it 4-2
lachhymdtre. . ........... Y ce.. 5-20-26
(ompas magnétique.............. . 6-21
Aopdremdbtre ‘ou voltmdtre....... .7

Température et pression huile... R
Indicateurs et pression essence, 9
Commande des gaz................ 10
Contact général et interrupteurs 11
Démarreur et sélecteur magnéto.. 12

MINEOUL® . cvsiss vamassss omass s bs 13
Pompe électrique................ 14
Nﬁrhnuffagg.cargurateur......... 15
lirettes chauffage.............. 16
Nisjoncteurs et fusibles........ 17
AATALOUTB . oo vvne i iie i anosan . 18
FTLONS

Altimdtre 2. ... euinnennnnnnnn . 20-5
Horizon artificiel........... S |
Conservateur de cap............. 22
lTewpérature extérieure.......... 21
Indicateur de dépression........ 24
Kadio..... e § 8 M EEE S LGRS ceees  25-26-27
Héontat éclairage...... ceveaae. 28
thronomdtre............. i iiaibe 29
Voyants. . ..ooooennn B [0

Tewpérature cylindres........... 31-20-23-9*
FGeT cwwmwaarus .
Compteur d'heures...............
I'reanion d'admission....... e

lempérature carburateur..
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Equipements Positions possibles
' (
Andmomdtre. . ........ = 1
Altimdtre 1... ... .. oo 2
lndicateur de virage l.......... 3
VAaTiOMBEEe . e 4-26
PRy mP LT i 5-20~26
Comp as mngnétique ............... 6-21 A
Amplremdtre ou voltmdtre........ 7 Co
lempérature et pression huile... &
indicateurs et pression esdence, 9
Commande des gaz................ 10
Cmtact général et interrupteurs 11
Mmarreur et sélecteur magnéto.. 12
ST TEVY £ J PP i s BEE £ A S 13
Pompe 6lectrique. P T T
Réchauffage carburateur ......... 15
Tirettas chauffage.............. 16
Maejomcteurs et fusibles........ 17
ABTBLEUTS . . oyt eenaneines s unns 1R
OF TLONS o
Altimdbtre 2....... PO 20-5
Norizon artificiel......... O 3 |
Comservateur de cnp.; ........... 22
Tewmpérature extérieure.......... 21
Indicateur de dépression........ 264-35-36
NS 0: s s s s vmmmes s somans g pomas ot 25-26-27-32
Rhéostat éclairage.............. 28
(Mronomdtre. N 29
Voyants. S5 F M EEEE L6 P 30
Température cyhndres. T 31-33-34-35-36-37-
R PO P 20-23-9*
] o
vt et el | 31-33-30-35-%-37
Humiee 10 wwiww s \20_23

- Température carburateur......
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? - La plaquette suivante doit étre apposée au
tableau de bord.

CONDITIONS DE VOL V.F.R
. DE JOUR ET DE.NUIT
EN ZONE NON GIVRANTE

R
oy PN

) - PANNE ALIMENTATION ELECTRIQUE SULTE A PANNE
BATTRRIE - -~ . _

5i A la guite d'une panne compldte de la batterie
1'alternateur se dé-excite, entrafnant une panne
totale d'alimentation, suivre la procédure
suivante . : . -

- Disjoncteurs Batterie, Alternateur et Radio
{oi installé) : COUPES
Remettre :
] - Interrupteur batterie : MARCHE
l - Interrupteur alternateur : MARCHE
" -+ Constater la remise sous tension des circuits. :
-~ Remettre'uniquement les interrupteurs qui

sont nécessaires a.la sécurité du  vol sur :
, MARCHE

| PANNE ALIMENTATION ELECTRIQUE

Voir page 3.1

4 - RECOMMANDATION POUR L'UTILISATION DE NULT

[1 est rappelé qu'au dessus de 8000 pieds, il
existe des risques de troubles de la vision
nocturne pour le pilote.




Manuel de Vol
DR 4007 160

Editions -Sept. 1980

“» - PROCEDURES NORMALES POUR LE VOL DE NUIT

Ces procédures compl2tent celles de 1'avion en
équipement standard, décrites en section IV

1)

2)

3)

PREPARATION

Etude de la météorologie afin d'éviter le vol
en conditions dangereuses (minima, givrage...)

Vérifier que les pleins sont suffisant pour le
respect de la rdglementation

AVANT-VOL

Vérification du fonctionnement

ROULAGE .

- Bille aiguille - sens correct

“de la présence 2 bord d'une torche électrique

N -

du feu anti*gollision’

des feux de navigation

des phares

de 1'inverseur Jour/Nuit

de secours

Feu'anti-collision, feux de navigation et
phare : MARCHE

Vérxflcatlon du fonctionnement des 1nstrumcnu4
gyroscopique :

Horizon - calage de la maquette- barre
horizontale

Directionnel - rotation corrxecte

720
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4) AVANT. DECOLLAGE

- Vérifiéf'dépression instruments
- Essai VHFyi
~ Essai VOR ou radio compas

- Chauffage - désambunge selon nécasgité
5) DECOLLAGE
- Maintenir le variomdtre positif

- De nutt, éteindre les phares en bout de

6) UTILISATION DE L'ECLAIRQGE DE NUIT

a = Enclencher i'éclairage -2
b - Ajuster & 1'aide de 1'éclairage 1

sélon besoin.
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b, Anémomdtre

s Worizon artificiel o4 AMltimdtre (Option)
el L. Mtimdtre
oL Fauipements optionnels

i g 8 Indicateur de virage ou Bille

....... Conservateur de cap (Option) ou Variomdtre
i e L Variomdtre {Option) ou Température culasse
T M0 oL Instruments optionnels

PEo 12000 Radie

L Voltmetre '
b, Tachymétre

L Pression d'hyjle

T Température d'hyile

L Faquipement optionne]

L Réservoir d'emplanture Gauche

...... Réservoir d'emplanture Droit

L, Réservoir principal

M wrmy .. Pression d'essence

...... Indicateur de dépression (Option)

i PR Disjoncteur charge

S, Interrupteurs Batterie + AMlternateyr
....... Sélecteur magnétos

Fls g2 g Tirette de réservoir supplémentaire (Option)

Bl Réchauffage carburateuyr

S Tirette de frein de parg

i T Disjoncteurs

LI - Indicateur dge position de Tab

L Bouton de démarreyr (masqué pPar robinet dlessence
position "Fermén)

Ve e s s Volant de 71ah

L levier de commande de volets

Ve s 4 i s Robinet d'essence

e oL, L. Mixture

o oL, Intervupteyr "Pompe électriquen

U o g mm e I'ntervuptoursg

oL Potentiondtres ”Eclairage tableau de bord" (Option)

L (ih.lllll;qu‘ Fitot (Option)

M Tirel e e (zllallrf.aqr’

LN Funih]ey

e ooy m. Compas magnétique
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